Emile Barriere

1902 - 1936

.. TVB, avec le sourire ...

Témoignages et faits marquants

Fait le 11 avril 2007
Jean-Lin PAUL



Emile Auguste Lin Barriére naquit a Toulouse le 15 février 1902. Eléve du lycée des
Jacobins de Toulouse il y fit de brillantes études montrant un go(t particulier pour les
sciences et les mathématiques.

Puis ce fut I’école polytechnique (Promotion 22) de 1922 a 1924 apreés une prépa. au lycée
Louis le Grand a Paris, il s’y fit remarquer par sa vive intelligence, son besoin d’action, son
merveilleux équilibre cérébral et sa philosophie souriante de la vie, car jamais il ne sépara
la bonne humeur de la soif de connaitre. (Référence 11) Il y fut également capitaine de
I’équipe de Rugby.

A sa sortie de polytechnique en 1924 il effectua son service militaire (Lieutenant de
réserve) a Avord dans l'aviation a la RAO 32.

La Société Industrielle Des Avions Latécoére — SIDAL :

En 1924 Emile Barriere f(t recruté par la société des avions Latécoére a Toulouse, ou il
entra comme ingénieur aéronautique au bureau d’études dirigé par Marcel Moine. Il y fut
plus particulierement chargé de fabrication et de construction. Il y restera 4 ans.

Un des plus grands mérites de l'ingénieur M. Moine est d'avoir formé autour de Iui une
exceptionnelle équipe de mécaniciens et d'ingénieurs qui, a la demande de Didier Daurat,
partirent sur tous les points chauds de la Ligne France - Amérique du Sud pour y accomplir
des miracles de remises en état ou fonder des ateliers permanents d'entretien a des
milliers de kilomeétres de Toulouse: Pierre Larcher, Emile Barriere, Gaston Rolland, Paul
Jarrier, Georges Piron, André Seguin, Gabriel Deux, combien d'autres allerent jusqu'au
bout du devoir, jusqu'au bout de leur savoir, jusqu'au bout de leur vie. Marcel Moine fut,
indiscutablement, un pilier indispensable des Entreprises Latécoére, Pionnier de
I'Aéronautique frangaise au plein sens du terme. (Page Internet - Latécoere / Marcel
Moine)

L’Amérique du sud :

A la fin de 1927, Daurat décida d’envoyer a Rio une équipe de pilotes ayant fait leur
preuve: Thomas, Bédrignans, Pivot, Rozes, Négrin, encadrés par deux polytechniciens
pleins d’allant, Pranville et Barriere. Aussitot les deux troncons Rio - Buenos-Aires et Rio -
Natal furent mis en service au cours du vol inaugural de deux Laté 25 pilotés par Vachet et
Pivot. (Référence 1).

Emile Barriére entra a la Cie Générale Aéropostale le 6 Mars 1928, en tant que chef des
ateliers de révision a Rio-De-Janeiro jusqu’au 25 Juillet 1929.

L'organisation interne des services de |'aéropostale fut alors schématiquement la
suivante :

A Rio de Janeiro, exploitation du réseau Sud Américain : Julien Pranville, subordonné a
Daurat comme adjoint. Aprés sa disparition tragique en mai 1930, intérim par Beyssac
puis Emile Barriére. (Référence 2)

En Octobre 1927, Le contingent de personnel et de matériel débarqua a Rio. Il
comprenait : Julien Pranville, délégué de Daurat comme chef d’exploitation de la ligne,
Emile Barriére son adjoint et directeur des ateliers de Rio ; les pilotes Adrien Bédrignans,
Henri Rozes, Georges Pivot et Elisée Négrin ; un nombre important de mécaniciens
convoyant des Laté 25 tout récemment livrés par la SIDAL.

Aprés remontage et essais en vol satisfaisants des avions, un premier galop de contréle de
I'ensemble du dispositif eu lieu le 14 novembre sur les deux secteurs a la fois.

Le mardi 22 novembre ce fut l'inauguration officielle du parcours complet de 4650
kilométres depuis I'aérodrome militaire de Palomar, proche de Buenos-Aires. L’avion
emporta 11 sacs de courrier a destination du Brésil, de ’Amérique du nord et de I’'Europe.
Par la suite, la desserte de la ligne se poursuivit chaque semaine dans les deux sens a une
cadence a peu prés réguliere.



D’autres renforts arrivérent avant la fin de I'année dont Mermoz qui venait prendre son
poste de chef du secteur sud, avec Buenos-Aires comme port d'attache. (Référence 2)

Au cours de la tournée d’inspection du nouveau réseau (Amérique du Sud) par Didier
Daurat et Edouard Serre, de juin a octobre 1929, la décision f(it prise de transférer a
Buenos-aires les ateliers édifiés a Rio par suite des droits trés élevés et des difficultés de
dédouanement observés au Brésil. Le colt de l'opération f(it de I'ordre de 100000 pesos.
(Référence 2)

Le 27 juillet 1929, Emile Barriere rejoignit Buenos-aires (Pacheco) en tant que Directeur
des ateliers. (Référence 5) Il y est domicilié 683 calle St Martin.

Fin 1929, aprés son transfert de Rio a Buenos-Aires, la direction de I'exploitation du
Nouveau Réseau était confiée a Julien Pranville, polytechnicien qui, bien que placé sous les
ordres de Didier Daurat a Toulouse, avait les coudées franches pour tout ce qui touchait
son vaste champ d’opération en Amérique, et, notamment, les équipements.

Il avait sous ses ordres Emile Barriere, polytechnicien lui aussi, a qui était confiée la direc-
tion de I’Atelier principal de Buenos-Aires a Pachéco. Cet atelier était aussi important et
bien équipé que celui de Toulouse. Tous les deux pouvaient effectuer la réparation des cel-
lules, aussi bien que la révision compléte des moteurs. Tous deux disposaient d’un person-
nel d’encadrement et de mécaniciens de trés haut niveau. Mais alors qu’a Toulouse le
matériel entrant en révision ou procédant a des essais bénéficiait du concours direct de
l'usine Latécoére, proche voisine sur le méme site de Montaudran, il n’en était pas de
méme a Buenos-Aires ou les avions arrivaient de France démontés dans des caisses, et ou
le personnel, aussi qualifié fut-il, n‘avait pas la méme assistance technique qu’a Toulouse.
C’est en octobre 1929 qu’on débarqua la caisse énorme du premier Laté 28-1 envoyé de
France, le n° 903, F-AJIO, & moteur Hispano Suiza de 500 ch. Un avion d’un type nouveau,
en livrée vert clair, que chacun découvrait, personne ne I'ayant encore jamais vu et, a for-
tiori, piloté. Ce n° 903 fut rapidement suivi du n°® 906, F-AJIQ, Latécoere 28-1 de la méme
premiére série a pare-brise plat, flambant neuf dans une livrée rouge. Tous deux volérent
avant la fin de I'année. (Référence 10)

Aprés la mort accidentelle de Julien Pranville, directeur pour I'exploitation en Amérique du
sud, le 12 mai 1930 le poste sera occupé par Emile Barriére qui mourra aussi sur la ligne,
puis par Thomas. (Référence 5)

Le Laté 28 en avril / mai 1930:
(Témoignage de Jean Macaigne - Référence 8)

Ce nouveau type de machine (le Laté 28) avait notre grande faveur. Malgré la sortie
accélérée d'une grande série des usines de Toulouse, les affectations au réseau
d’Amérique du sud n’étaient pas assez rapides a notre gré. Aussi dés |'arrivée des caisses
par voie maritime, le montage des appareils avait il lieu sans retard aux ateliers de
Buenos-Aires Pacheco, sous la direction du plus sympathique des hommes dont nous
apprécions la haute compétence, le polytechnicien Emile barriére.

Guillaumet dans la Cordillére en juin 1930:

Le 13 juin 1930, le Potez 25 n°1522 F-AJDZ de Guillaumet, pris dans une terrible tempéte,
doit se poser en catastrophe dans la Cordillere des Andes, prés de la « Laguna
Diamante ». Guillaumet marche 6 jours avant d’étre retrouvé ... il confie a Saint Ex « ce
que j'ai fait, aucune béte au monde ne l'aurait fait »

Témoignage de Noélle Guillaumet (Référence 7) :

« Je me rappelle bien comment j‘ai appris qu'il était retrouvé. Depuis une semaine nous
étions assaillis de nouvelles contradictoires. Autour de moi on commengait a me dire :

- Il faut voir les choses en face, la Cordillere, on n’en sort pas comme ca. Et puis, Barriere,
le directeur pour I’Amérique du sud, est arrivé en courant a ma maison, rue Cerrito. Il
était tout illuminé :

-Cayest!Cettefoiscayest!Ilestla!Ilestla!



Il m’a dit qu’il avait sGrement battu un record de course a pied en venant. »
C’était le vendredi 20 juin.

Buenos-Aires Pacheco — 1932 — témoighage de Jean Macaigne (radio) :

Chaque semaine Guillaumet passait les Andes deux fois ... puis de Mendoza ... Guillaumet
poursuivait le courrier jusqu’a Buenos-Aires avec un des Laté 26 de la ligne.

Ce jour la, le pilote était plus spécialement attendu au terrain de Pacheco par le
responsable technique des destinées de |'Aéropostale en Amérique du Sud, le
polytechnicien Barriére, dont la présence active se remarquait d‘ailleurs a l'arrivée de
chaque courrier.

Barriére dit a Guillaumet :

- Henri, tu ne voudrais pas continuer jusqu’a Rio ce soir ?

Mermoz était rentré en France, Etienne devait étre en congé. Saint Ex pris par des
impératifs du coté d’Asuncion, Reine encore indisponible, bref un trou provisoire qu’‘on
demandait a Guillaumet de combler.

Le dynamisme compréhensif de Barriére avait toute notre sympathie, et la question posée
a Guillaumet ne |'était guére que pour le principe. Le pilote avait donné son accord
spontané car, pour ceux de la « ligne », une quinzaine d’heures de vol supplémentaires a
I’époque n’entraient pas en considération. A |'’école des responsables, seul comptait le
courrier dont on nous confiait la charge. Et Barriére aussi était un responsable qui, a bord
du « ville de Buenos-aires » devait disparaitre lui aussi un jour entre Natal et Dakar, en
pionnier. (Référence 7)

L’'école de pilotage a Buenos-Aires :

Emile Barriére, pour son plaisir personnel, pris des cours de pilotage au cours de I'année
1932. Il effectua son premier vol en solo en novembre 1932 et obtint son brevet de pilote
fin 1932 - début 1933.

Le premier vol solo a lieu sur un un Fleet "Husky" Junior a moteur Kinner de 100 ch,
désigné aussi PT-6 dans I'armée américaine. La machine datant de la fin des années 20
est née comme Consolidated "Husky Junior" dans une configuration différente. Elle était
toute petite.

Emile Barriére totalisait 1000 heures de vol au moment de sa disparition, effectuées soit
en qualité de chef des ateliers, puis de directeur des services soit a titre personnel.

L' « Arc en Ciel » de R. Couzinet:

Les 12 et 13 janvier 1933, Mermoz réalise la premiére liaison France — Amérique du Sud a
bord de I’ « Arc en Ciel ».

Ce f(t ensuite, a un train de sénateur, la visite a Buenos-Aires ou le directeur général de
I’Aéropostale, Albert Verdurand, embarqua a bord de I'appareil. Le périple Sud Américain
prit fin a Natal le 11 février.

L’Arc en Ciel y demeura immobilisé durant plus de trois mois pour plusieurs raisons : la
nécessité de réviser les moteurs encrassés par |'essence de mauvaise qualité utilisée entre
Rio et Natal ; I'endommagement d’un pneu qu’il était prudent de remplacer ; le mauvais
état de la piste de Natal rendant difficile, sinon dangereux, le décollage a pleine charge.
(Référence 2)

L'’Arc en Ciel, avant de se remettre en route, avait besoin de soins particuliers. Les
hangars de |’Aéropostale étaient trop petits pour sa taille. Il avait passé beaucoup de
journées et de nuit dehors. La chaleur, les trombes diluviennes, I’éternelle humidité des
tropiques, avaient fait leur ceuvre. Comme c’était un prototype, il n‘avait pas de piéces de
rechange. Il fallut les fabriquer sur place. Barriére, alors directeur de I'exploitation en
Amérique du Sud, ingénieur d’élite, camarade magnifique, petit, rablé, a la criniére
l[éonine, chantant toujours au travail, vint lui-méme diriger avec Collenot I'’équipe des
mécaniciens. (Référence 3)

Extrait de la lettre écrite le 2 avril 1933 par Emile Barriéere a sa famille :



"Je suis en ce moment a Natal ou je viens de terminer la réparation du Couzinet.

Par leur dégonflage minable (sauf Mermoz qui voulait repartir a toute force) ils ont laissé
leur taxi a la pluie et la coque en a pris un coup.

Enfin c'est terminé et ce n'est pas trop tét, j'espere qu'ils ne feront pas la comédie d'il y a
deux mois. Avec ces types la on aura tout vu et tout ce que vous avez pu lire dans les
Jjournaux est parfaitement inexact.

J'espere que .... Etc. etc. "

L’'essence recue de Dakar, le moteur central changé, les deux autres dégroupés et vérifiés,
I'nélice réadaptée au moteur neuf, I’Arc en ciel reprend ses vols de mise au point aux
mains de Mermoz dés le 4 avril.

Successeur de Pranville, excellent camarade toujours chantant, I'ingénieur Barriere, patron
des cotes bleus (les mécaniciens), et Seguin font, pour cette mise au point, des prodiges
d’habileté. La piste s'améliore trés lentement sans beaucoup de moyens. (Référence 4)

Le 15 mai, tout fut pré.t. L’Arc en ciel décolla de nuit, enlevé par Mermoz a quelques
meétres avant les feux de balisage. (Référence 3)

« ... le 15 mai 1933. il est minuit. Sur le terrain de Natal, I’Arc en Ciel va décoller pour la
traversée Natal - Dakar. Mermoz est déja au volant. Collenot luisant d’huile s’affaire dans
les moteurs ; il monte a son tour dans la carlingue et le dernier qui me serre la main est
ce garcon maigre et halé, ce toulousain rieur aux cheveux en désordre, ce polytechnicien
qui a préparé notre réussite, Barriere, qui me crie dans le tonnerre des moteurs : allez, ce
sera une promenade ... a Paris dans trois ans quand je prendrais mon congé »

Selon Raoul Roubes (Référence 8) pour le second voyage de I'Arc en ciel en Amérique du
sud un an plus tard en mai 1934 :

« Fin mai 1934, le nouvel Arc en ciel décollait de Dakar a destination de Natal et Mermoz
qui avait une grande confiance en moi, envoyait un télégramme a Buenos-Aires
demandant que je remonte a Natal pour dégrouper les moteurs avant le retour. Le
directeur Barriére voulait envoyer un mécanicien, mes fonctions a Buenos-Aires me
laissant peu de loisirs, mais on ne résistait pas a Jean Mermoz et le 26 mai je partais de
Buenos-Aires »

Air France :
A la création d’Air France en Octobre 1933, Emile Barriere devint Directeur du réseau
d’Amérique du sud de la compagnie Air France.

En février 1936 il avait préparé techniquement 70 traversées.

Extraits de courriers envoyés par Emile Barriére a sa famille :

En téte Via Aéropostale, B.aires le 1/9/33

« Du coté de la compagnie rien de bien décidé encore, la commission Hederer doit arriver
demain a B.aires. Renaitour est a Santiago ; il n‘a fait que passer a B.aires ou il doit
revenir dans quelques jours.

Nogués et Mermoz sont annoncés. En attendant on ne sait plus qui commande et comme
toujours si la ligne marche c’est grdce a nos pilotes et mécanos.

J’espére que nous serons fixés dans quelques jours. Néanmoins et je le crains un peu il
serait malheureux que la plus belle ligne Francaise qu’une parente pauvre et mal
considérée de la part de la haute direction de notre nouvelle compagnie nationale Air
France. L’avenir nous l'apprendra.

Ici TVB, toujours le sourire. »



En téte Via Aéropostale, B.aires le 21 --- (probablement en 1933) :

g

« Jai du boulot par-dessus la téte. Tant que c¢a n’intéresse que I’exploitation ¢a va. Mais ce
sont les intrigues vis-a-vis du Saint Argentier que créent les boches, le Zeppelin, etc. qui
donnent le plus de soucis. C’est un travail ingrat ou il faut agir avec prudence et
diplomatie.

Le moral est bon. »

s

En téte Air France, B.aires le 4 — (probablement en 1935) :

« Ici tout va bien si ce n’était I'arrét momentané des courriers Santos Dumont 100%, c’est
vraiment dommage car on avait rudement remonté le courrant.

Il faudrait que Paris finisse par comprendre ce que je ne cesse de leur dire ! Ou on fait ce
qu’il faut, ou on arréte les frais. Nous sommes un peu ridicules en faisant moins bien que
les boches ! Et il faudrait si peu. Il y va de notre prestige et de la vie de la ligne. En
attendant on discute et on ne prend aucune décision pour le matériel nouveau
indispensable. Espérons que ¢a changera.

Je viens de passer 8 jours a Natal et 8 jours a Rio, a Rio j'ai vu le Santos Dumont et son
équipage, formidable !

A part ¢a bonne santé, toujours le sourire. »

e

15 Octobre 1935:

Emile Barriére est proposé par la direction d’Air France au titre de Chevalier dans l'ordre
de la légion d’honneur :

« Technicien, organisateur et animateur de grande classe. En 10 ans de service dans
I'aviation commerciale il a contribué a la création de prototypes d’avion qui font la ligne
d’Amérique, créé de toutes pieces des ateliers modeles en pays neuf, et depuis qu’il est
chargé du réseau d’Amérique a donné a la ligne Santiago - Natal une organisation de
premier ordre, obtenant le maximum d’un personnel d’élite et contribuant par les mesures
qu’il a su prendre au succés commercial et techniques des courriers 100% aérien.

8 Février 1936 :

Note d’Emile barriere a la direction générale d’Air France a Paris :

« Hier vendredi, Monsieur Ybarnegaray a effectué une deuxiéme visite a notre aérodrome
de General Pacheco pendant laquelle il s’est mis plus spécialement en contact avec notre
personnel.

Profitant de I'essai d’un avion, M. Ybarnegaray a effectué un vol d’'une demie heure sur
Buenos-Aires, dont il s’est montré trés satisfait.

M. Ybarnegaray doit s'embarquer le 14 a bord du « Neptunia » pour rentrer en France.
Monsieur Barriére se rend en France par le 106°™ AMFRA. Monsieur Artayeta le charge
spécialement de transmettre son amical souvenir aux membres de la direction générale
d’Air France. »

10 Février 1936 :

Le 10 février 1936, cing semaines a peine aprés l'ouverture du service, I'un des trois
nouveaux hydravions Latécoére, La Ville de Buenos-Aires, effectue sa quatrieme
traversée, dans le sens Natal — Dakar. A la hauteur du rocher de Saint Paul, le radio
signale que I'appareil navigue a 300 métres, dans la pluie. Puis, « les minutes, les heures
passent, dans un silence tendu ». La Ville de Buenos-Aires ne répondra plus.

Tout un équipage lucide et magnifique disparait : les pilotes Ponce (1* pilote) et Parayre
(2™ pilote), le navigateur Maret, le radio Lothelier, Emile Barriére, le jeune et ardent
directeur du réseau d’Amérique du sud, et Collenot mécanicien), dont les paroles
retentissent aux oreilles de Mermoz. (Référence 4)



Témoignage de J.G. Fleury (Référence 8) :

Le 10 février, nous remontions ensemble les Champs-Elysées et je voyais Jean Mermoz
distant et soucieux. En arrivant a la hauteur de I'immeuble ol j'avais mon bureau, il me
dit : « Montons, Collenot traverse I'Atlantique avec Ponce et Barriere sur le Ville de
Buenos-Aires. Je vais demander des nouvelles ». Il décrocha le téléphone et demanda la
position de I'appareil au service radio d’Air France. Un long silence me fit lever les yeux.
Mermoz envahi par une péleur cireuse avait les yeux fixes, « Excuse-moi, dit-il
brusquement, j’ai besoin d’étre seul ».

Latécoere 301 « Ville de Buenos-Aires » N° 1016 F-AQIK

Le 10 février, au cours de sa quatrieme traversée (deuxieme retour de Natal, traversée
aérienne 35R) il disparut apres un dernier message a 15.50 heures « alt. 150 - 10/10
couvert - pluie - visi. Mauvaise »

* ' IR FReICE (\j,)
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I06cme AMFRA ™ VILLY de BUENOS AIRES " F.AOIK
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= Huile 400 Kgs -
9.50 : T,V.B. grains de pluie continuent -kaltit. 100 -
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NB : Le « Ville de Buenos-Aires » avait effectué le 6 Janvier 1936 l'inauguration du
courrier 100% aérien transatlantique hebdomadaire (traversée aérienne 32R) avec le
méme équipage en 19 heures 30.



Rapport d’'accident remis au Ministre de I'air par la direction d’Air France
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AIR FRANCE

MEMBRE DE L'ILAT.A.

DIRECTION EXPLOITATIQN. Paris, le ...

A%, /M, 172

VIR&F. N° Dt :
CBJET

Perte hydravion YYILLE DE Monsiewr HEGUENAU

BUENOS AIRES ™ le 10/2/36 Ministsdre de 1' AIR

26, Boulevard Viector

PIECES JOINTES __P_. _A;__R_ I S

¥onsieur 1'Adminis trateur,

Nous avons l'honneur de vous confirmer gue
l*hydravien " VILLE de BUENGS ATRES ™ , Latécodre 301,ime
matriculé F.- A,0.I.K., gul effectuait la liaisen NATAL=
DAK AR du 1065me AMFRA, le 10 courant, et qui était parti
de WATAL & 8 h.50 , a disparu au cours de cette traversde.

Jusgu'a 15 h.50 l'appareil cowmmunigua
normmalement ses positions; tout allait bien & bord. Ia
derniére position de 15 h 10 le situait & 0*32 Nord -
2251 Ouest, c'est-a-dire & peu-de distance de Rocher |
ds Saint Paul .

La dernisre émission, & 15h_51 signalait ;

- altidude 150 wdtre, 10/10 couvert, pluie, visibilité
mauvaise .

L'hydravion devait alors se trouver légé-
re.ment an deld du Rocher.

A 17 h.50 sucune nouvelle n'étant parvenue
les avisos de protection, AIR FRANCE III, qui se trouvait
& NORONHA et AIR FRANCE I, environ 4 mi-chemin de Saint
Paul & Dakepr, regurent l'ordre de faire route sur la dernié:
re position regue, D'autre part, le " SANTOS - DUMONT ™
décolla le 11 de Fatal & 3 h.50 G,4,7. et croisa pendant
plusieurs heures dans la région présumée de l*amérissage,

s wy



Les deux avisos,"AIR FRAICE IMet"AIR FRANCE III ™ !
auxgquels g'était joint le "ATIR FRATCE IV'venu de DAKAR, ont i
poursuivi leurs recherches jusgu’é ce jour, mals aucune trace
de l'appareil n'a été retrouveée

Une panne de 7.3.F. prolongée paraissant inadmise-
gible étant donnés les moyéns du dbord et les gualités profes~
sionnelles du radio navigant, il ne parait pas douteux que
guelgues instants aprds 1l'dmisgion du Gernier message, il se
soit produit un accident sur les circonstances dugquel il est
impossible de donner des précisionsy la 7 Ville de Rio " qui
éffectuait le courrier dans le sens DAKAR - NATAL signalait
dans les wémes parages, 5 h. plus tard :

- 10/10 couvert, orage, grains, pluie, visibilité zéro.

L'squipage de la " Ville de Buenos Aires " était
composé de

= ler pilote : M, PONCE, 28me Pilote : M, PARAYRE ,
navigateur LHOTELIIER, radio MARET, wmécanicien COCLLENOT .

et coumme passager M, BARRIERE , Directeur du Réseaun d'Américue.

Veuillez agréer, Monsieur l'siéwinistrateur,
1'assurance de nog sentiments les plus dévoues,

L AIR FRANCE, ;
| \

\ P

\%;‘mk | e




Extraits du livre : "Mes vols" de Jean Mermoz

« ....,... Cette centiéme traversée de I’Atlantique Sud est frangaise. Notre pays peut et doit
s’en honorer.

Mais il doit cet honneur a tous les artisans de cette grande tache, illustres et obscurs, qui
I'ont accomplie...a Couzinet, a Bonnot, Hébrard et a leurs 34 équipages, a Blériot et a
I'équipage de son « Santos-Dumont », a Guillaumet et son Farman « Centaure » a vous
tous, mes camarades de la ligne, Rouchon, Richard, Comet, Dabry, Gimié, Pichodou,
Lavidalie, Néri, Pichard, Adam et tous vos coéquipiers, a vous, mes camarades disparus:
Ponce, Pareyre, Clavere, Lhotellier, Barriere, Marret, que la mer a gardés, dont le sacrifice
n'aura pas été vain ; a vous, mon cher vieux Collenot, mon mécanicien de toujours, qui
étes resté avec eux et auquel j'adresse ma pensée la plus profondément émue. »

Extraits de l'oraison prononcée par Jean Ybarnegaray (Député) le 24 février 1936

(sur le bateau Le Neptunia au large du rocher Saint Paul, J Ybarnegaray rentrait en France
aprés un voyage en Amérique du Sud.)

« ... Ils ont quitté Buenos-Aires le 8 février a minuit. Simplement, modestement, en
bons ouvriers qui vont a leur travail. Pendant deux jours de quart d’heure en quart d’heure
la radio les a suivis sur leur route normale et réguliére. Le lundi 10, juste 15 jours
aujourd’hui, a 21 heures, un dernier message - Mauvais temps, visibilité nulle, grosse
mer, altimétre 150, tout bien ... - puis plus rien, plus rien. Le silence brutal, 'affreux
silence, tout chargé d’angoisses et, hélas, déja d’éternité. Pendant plusieurs jours, nous
nous sommes insurgés contre I’éventualité d’un tel malheur »

ey

« ... Barriére, vous étiez parmi eux, vous que j'aimais. Vous aviez la jeunesse, la
flamme et la foi. Les dons les plus rares de I'esprit et du coeur, I’'ame du chef, apres 30
mois d’exil lointain, vous retourniez pour quelques semaines vers le petit village de
Gascogne qui vous a vu naitre, et ou vous attendaient vos vieux parents, vos amis. ... De
vos ailes impatientes, vous voliez vers le bonheur, c’est la mort qui vous a fauché ... je ne
sais, et hélas, je ne puis que vous apporter |'adieu de la patrie et le sanglot de I'amitié. »

L'acte de déces est établi aprés jugement de la Chambre du conseil du tribunal civil
de premiére instance de la Seine le 12 Aout 1936, suite a la procédure légale en vigueur
(délai d'attente) aprées la disparition de I'avion et I'arrét des recherches.

L'acte de déces est porté le 17 septembre 1936 sur le registre de I’état civil du
Bourget, port d’attache du « ville de Buenos Aires », et sur le registre de la mairie du 1°
arrondissement de Paris.

Citations

A l'ordre de la nation (25 février 1936)

« Technicien de haute valeur, assurait depuis trois années, avec une compétence hors de
pair, la Direction du réseau d’Amérique du Sud ;

Totalisait 1000 heures de vol, effectuées en qualité de Directeur des ateliers, puis chef de
réseau ; Services exceptionnels rendus a l'aviation civile.

Disparu en mer le 10 février 1936 avec la « ville de Buenos-Aires » sur la ligne Atlantique
Sud »

Dans l'ordre de la légion d’honneur (10 avril 1936)

« Barriere, directeur du Réseau d’Amérique du Sud de la Cie Air France, neuf ans de
services militaires et pratique professionnelle.

Technicien, organisateur de grande classe, a participé a la création de prototypes, et
contribué pour une large part aux succeés des courriers aériens transatlantiques.
Disparu en mer le 10 février 1936 avec _la « ville de Buenos-Aires » »
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